CARATTERISTICHE TECNICHE E FUNZIONALI DEL VEICOLO

1. CONFIGURAZIONI £ PROFILO Di MISSIONE

I mezzi proposti dovranno:

1.

essere conformi alle norme di legge ed ai regolamenti italiani in vigore laddove non in contraddizione con

le normative della Comunitd Europea, essere omologati afla circolazione come veicoli per it trasporio
pubblico di persone ed idonei ad essere finanziati della Regione Marche secondo i criteri stabiliti nella
delibera 1480 del 11/12/2017.
Di seguito Felenco delle principali normative cosi come sono state riordinate col il Regolamento 661/2009
(a parziale modifica della Direttiva 2007/46) che prevede la progressiva sostituzione delle Direttive relative
ali'omologazione dei veicoli con Regolamenti UNECE.

La tabella seguente riporta i Regolamenti che sostituiranno le Direttive utilizzate per la redazione del seguente
capitolato e pertanto dovranno essere utilizzati,
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Direttiva Regolamento i
Serbatoi di Direttiva Prevenziane dei rischi di incendio Regotamento
carburante TO221/CEE {$erbatoi di carburante liquido) UNECE n. 34
Frenatura Direttiva Frenaiura dei veicoli e dei rimorchi Regolamento
71/320/CEE UNECE n. 13
{98/12/CE) ~
Periurbazioni Direttiva Compatibilitd elettromagnetica Regolamenio
radioelettriche 72/ HE/CEE UNECE . 16
{compatibilitd (95/54/CE)
elettromagnetica) {2004/104/CE) B
Componenti di Direttiva 94/20/CE | Componenti di atiacco meccanico di Regoiamento
attacco Meceanico insiemi di veicoli UNECE n. 55
Infiammabilita Direttiva 95/28/CE | Comportamento alla combustione del Regolamento
materiali usati per I'allestimento UNECE n. 114
interno di talune categorie di veicoli a
o motore |
Autobus Direttiva Veicoli M2 e M3 Regolamentu
2001/85/CE UNECE n. 107
Resistenza meccanica delia struttura di Regolamento
sostegno del veicoli di grandi UNECE 1. 66
dimensioni adibitl al trasporto di
o _ passeggeri -
2. W oogni caso, i Fornitore dovrd impegnarsi ad adeguare | veicoli a tuite le normative che entrasserd in

vigore sino al momento dell immatricolazione dei veicoli stessi, senza alcun onere agpiuniivo per la societa

acquirente;

essere costruiti con materiali privi di companenti tossici secondo guanto prescritto dafle normative vigenti.
A tale riguardo in sede di offerta doved essere presentata dichiarazione che attesti Fassenza di qualsiasi
tipo di components tossico;

essere conformi alie specitiche riportate negli articoll del presente Capitolato.
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L.1. Profilo di missione

Gl autobus oggetto della presente fornitura sono destinati a svolgere ol servizia pubblico di trasporto
extraurbano nel territorio defla provincia di Ancona. Si riportano di seguito alcune informazioni relative al
profilo di missione;

s linee di mpiego: linge di TPL extraurbane a medio raggio, pravatentemente nella provincia di Ancona,
in contesto prevalentemente extravrbano;

@ percorrenza media annua: 60.000-80.000 km;

*  Percorsa ciclo di vita 800.000km

»  velocitd commerciale indicativa: 37 km/h;

+ distanziamento medio tra le fermate: 900 metri circa;

s durata massima del servizio giornaliero: 14 ore;

v percorrenza massina giornaliera: 400 km;

= massima pendenza; 12%;

Altre inforfazioni velative alla rete possono cssere reperite sul site aziendale Societad Traspord FAli Bucci o
mediante richieste soitla a Sodetd Trasporti F.4H Bucci prima della presentazione dell offerta.

Gli autobus dovianno possedere tufte le caratieristiche necessarie per svolgere adeguatamente e
compiutamente i servizio cui sono destinati.

1.2. Dimensiont ed architettura del veicolo

Pveicolt, a due asst, savanno alimentati a gasolio ¢ dotati di due porie di servizio doppie le pih ampie possibile,
una in posizione anteriore {davanti al primo asse) e una tra il primo ed il secondo asse {in prossimita i
queast’ultimo).

Fveicoli dovraning essere di tipo low entry e dovranino presentare un sulo gradinu di accesso sulle due porie.

I corridoio dovrd presentare pessun gradino nella parte compresa tra le due porte ed un massimo di e
pradini per 'accesso alla parte posteriore del veicolo.

Le dimensioni del veicolo dovranno essere comprese tra:

e Lunghezza massima dell’autobus L 12,30 m;

« Lunghezza minima dell'aviobus b= LLOT my : o
o Larghezza massima delf sutobus 2= 2,55 m d )\
¢ Altezza tnassiima dell’autobus H= 3,50 1o s

L3, Dispositivao di abbassamenio

Per facilitare fa salita o la discesa dei passepperi gl autobus devono essere dotati di un sistema di
abbassamento e sollevamento laterale del pianale (kneeling) secondo quanto indicsto nella Diretiiva
2001/85/CE e dal Repolamenio UNJECE n. 107720810, iy grado i ridurre Paltezza del gradino delle porie
d'accesso indicativamente a mm. 280

1.4, Altezza dei gradini
Per Ialtezza del grading di accesso i veliura sirimanda a guanio disposto dalla Diveitiva 2001/85/CF e simid,
dal Regolameinio UNJECE n. 10772010,

1.5. Porte di servizio e sistemi di sicurezza

Gh autobus devono essere dotati di n.2 porte rototrastanti, posie sulla flancata destra del veicoly, con
comando ad azlonamenio ppeumatico, per ingresso ¢ uscita ulilizzaton, dotate di sistema di sicirezza “shlocen
porte”; devono, inolire, essere previsie delle uscile demergenza, secondo guanto previsio dalle lepgh in
vipore.

Le porte di sewvizio devono essere preferibiinente con strutiura in lega legpera ¢ corvedate di adeguatd
ramglion di appigho per facifitare la salita e b discasa dei passeggeri.

Ogni porta deve essece dotata di sistema di sicurezza antischiacciamento, U sisteinma andischiacciamenio deve

impedire iF movimenio della poiia guando questa inconird un ostacolo durante i suo movimente in chiusura.




In tak condizioni il movimento della porta si deve immediatamente arrestare ed il sistema deve garantira
Pimmediata inversione della corsa, fino alla completa aperiura. Tale evento deve provocare una segnalazions
visiva intermittente della spia porte al posto guida.

La movimentazione dell’ autobus non deve essere possibile con porte di servizio aperte.

fnoltre, & richiesta la possibitita di poter aprire tutte le porte del bus mediante 1a pressione di un unico tasto
sul pannello autista e ia possibilita di attivare/disattivare i cicalino durante ia movimentazione delle poste.

Per guanto qui non indicato, relativamente alla logica di comando porte, ai meccanismi di sicurezza &l
alleventuale azionamento da parte del passeggero, si rimanda alla Direttiva 2001/85/CE e Regolamento
UN/ECE n.107/2010.

La porta anteriore dovra essere dotata di serratura per la chiusura. £ prevista Vistailazione di uno specchio
interno con parabola bombata in corrispondenza della porta posteriore per controllo salita e discesa
passeggeri.

1.6. Dispositivo di segnalazione "Fermata prenotata”

In corrispondenza delle porte di servizio deve essere montaio un pannello trasversale di segnalazicne

lurninosa indicante a prenotazione della fermata successiva e corredato di apposita scritta esplicativa.

La segnalazione luminosa deve essere attiva sino al successivo comando di aperiura porte.

il dispositivo deve essere azionabile dai passeggeri tramite appositi pulsanti posizionati sui montanti e sul

mancorrenti in prossimita delle porie, in numero e posizione tali da garantire una pronta accessibilita. La

prenotazione deve essere ripetuia sul cruscotlo con apposita spia a tuce fissa, abbinata ad una segnalazione

acustica, con una suoneria monocolpo.

ta prenotazione rimarva inibita fino al reset del dispositivo, che avverra alla richiusura delle porte. i
* ;

2. COMPARYTO PASSEGGER!

2.1 Postl a sedere e sedill passeggeri
i posti a sedere per i passeggeri non devono essere in numero inferiore a 41 (escluso il posto per disabile e gli
strapuntini} mentre i posti totali {esciuso it posto per disabile e per Iautista) non devono essere inferiori a 74.

| sedili devono essere del tipo imbottito, non reclinabili né allargabili, rivestiti in tessuto antimacchia ed
antivandalo, con un bracciolo abbattibile lato corridoio per i soli sedili che si trovano in posizione ralzata. La
realizzazione dei sedili nel suo insieme dovrd garantire una adeguats resistenza al vandalismeo ed allutilizzo
negligente da paite defl’ utenza,

2.2 Passeggeri con ridotta capacita motoria I
E richiesta Faccessibilith ad un passeggero a ridotia capacit: motoria su sedia a rotelle; & pertanto previsia i
prasenza di una pedana manuale a ribalia per passeggert in sedia a rotelle e relativa postazione ail'interno. L
zona di stazionamento delia carrozzella deve essere realizzata in prossimita della apposita porta centrale del
veicolo, secondoe la Diretiiva 2001/85/CE Allegato VI, punti 3.6 - 3.8;

Netlo spazio riservato alla sedia a rotelle devono essere installati almeno . 2 “strapuntini” fispondenti a
quanto previsto dalla Direttiva 2001/85/CE Regolamento UN/ECE n. 107/2010.

2.3 Indicarioni di linea e di percorso
E richiesta la fornitura e la predisposizione per I lf\bldnd’IUHL delf'impianto indicatore di percorso alfanumerica

costituito:

1. »® Yindicatore di percorso a LED Ameli o equivafenie con matrice grafica da 24x140 pixel da montare sulla

parte anteriore del mezzo tpo LDL1900/400

i’ 1 Centradina i Comande ameli rnod. SD 2000 GPS ush o equivatente da montare in prossimita del posto

guida ad una distanza raggiungibile dall’autista senza solievarsi dal sedile.

3. inferrutiore indipendente di accensione/spegnimento di tutto Pimpianio degli indicatert di percorso
posizionaito sul cruscotio sutisia. Uimplanto dovra comungue prevedere uno spegnimento temporizzalo
impostabile dal personale di manuienzione.

4. Supporii di sostegno, tbazioni, staffe; cavi eleltdc dif alimentazione, plastre complete di conneitort, oic. e
guanto necessario per listallazione e il correlto funzionamento delle apparecchiature di cui ai precedent
puntil, 2, e 3
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dovra essere fornite anche il relativo software d'impostazione @ tutti gl apparati dovranno essere collegat ed
interfacciabili con il sistema di ausilio all'esercizio (AVM).

£ richiesta la predisposidone di adeguate guaine e cavi per il montaggio successive dell'impianto sopra
descritto.

2.4 Climatizzazione del veicolo
i veicoli devono essere dotati di un sisterna di climatizzazione dell'aria per il vano passeggeri e per il posio
guida, che provveda al riscaldamento, raffrescamento e controllo delumidits, in base ad un sistema di
sensovi, in modo da mantenere un microclima ottimale. Uimpianto deve consentire la regolazione
indipendente dei due spazi da parte del conducentd, sia se realizzato von impianto unico per entrambi i vani
sia se realizzato con impianti indipendenti. La regolazione delf'impianty deve essere di semplice e robusta
realizzazione,
Alfinterno del vano autista dovrd essere inserita una stufetta per il riscaldamento invernale, dotata di
comando di attivazione sul cruscotio e la possibilith di regolare la velocitd della ventola su almeno 2 livelli.
Limpianto deve essere comandato tramite un segnale termostatico provenienie da un dispositivo regolabile,
che consenta di impostare i valori iminin @ massimi di temperatura del set poind.
Deve esseve fornita scheda tecnica dettagliata delllimpianto riporlanie le caratteristiche di preslaziong
delfunita e funzionali det componenti principali (con le eventuali certificaxioni degli enti presso cul sono state
eseguite le prave); in particolare devono.essere indicate {distinte per vano passeggeri e posto guida):
e la potenza nominale;
e portata d'arfa espressa in mofh;
e quantita in peso di refrigerante necessaria pey it funzionaimento dell’impianto.
Le caratteristiche dell'impianto devano essere: ' :
e tubazionl rigide, dove tecnicarnente passibile, con idohee connassiont per garantire un’oteimg tenuia
alle perdite di gas refrigeranie;
o proteszione defle tubazioni poste'in prossimiia a fonti di calore;
s struttuva/fissapgi/tubazioni realizzaii in modo da garantire elevata resistenza a urtl, vibrazioni e
COrTOsinne;
@ oimogenea distribuzione det flussi di aria in wuito il vano passegeeri, evitande fusst d'aria divetta su
posti 2 sedere o dispersioae di aria in punii non desideraty;
Uimpianto deve essere pragettato per condizioni estreme, con funzionamento garaistiio fino a lemperature
asterne di 45°, :
saranna valutate  ai fini dellgitribuzione  del puntepgio  tecnico e caratteristiche  dellinpianto o
climatizzazione guali:
¢ la potenza (In kW) ek portata d'aria {in mc/ora) del sistema, cha non dovicd essere inferiore a 30KW
e il sistema di distribuzione delf'aria allinterne dell abitacolo;
s la presenza di un sistemna diagnostico evoluto interfacciato con it sistema CANBUS; s
v g facilitd di pulizia ¢ manutenzione; ! 7!

2.5, Previscaldaiore
H veicolo dovrd essore equipaggiato con un dispositivo pretiscaldatore del fiquido di raffreddamento det
motore, da wtilizzare anche per it preriscaldarmento del sistema di cimatizzazione tipo Spheros o equivalesie,

2.6 Immptanto di ticketing
£ richiesta la predisposizione frev una successiva Installazone di n® 1 convalidatrice di biglietii in posizione da
concordare con la Societd acyuirente.
Dovranno essere nstallate:
e N1 guaing di diameno di ativeno 20mm per if passaggio di un cavo
e N cave mudiiplo 4x1,5

= N 1 cavo di massa supplementare singolo di diametro 4mm

e la qualith dei maveriali e prepevolezza delia realizzazione. A




3.7, Pulilbiiiia e vesistenza al vandalismo

tallestimento del compario passeggeri dovrl essere progettato e realizzato in modo che ogni elamento sia
faciimente pulibite con wso di prodotii ed atirerzature convenzionali.

Particolare attenzione deve essere posta ai supporti sedili in modo che ogni zona del pavimenio sia facilmente
raggiungibite.

Gli altestimenti interni dovranno tenere conto del profilo di missione dell’avtobus, in particolare al fini della
putibiliid e resistenza al vandalismo. Trattandosi di autobus destinati al servizio di linea, dovranno ossere
evitale le soluzion facilimente vandalizzabill o Ji scaisa affidabilita,

3. POSTO GUIDA

i posto guida deve essere posizionato a sinistia e consentire all’ autista il massimo confort, corretta posizione
di guida, contfort termico, massima vistbilita,

il posto guida deve essere realizzato curando in modo particolare Faspetio ergonomico, Vabitabill, in modo
da adaitarsi afle varie esigenze ¢ corporature dei conducenti,

Dovra essere possibile accedere facilmente afla postazione di guida senza ricorrere a rotazionifiossioni del
corpo. H conducente dovra avere la possibilita di sistemare facilmente borsa e indumenti.

Dovrd essere garantita fa visibilitd del posto guids evitando che pussy essere ostruita daila presenza di
passegperi, ad esemnpio attraverso Puso di una barra telescopica.

3.1, Struttura di separazione

I posto guida deve essere separato con apposita struttura posteriore a tutta altezza che impedisca H conlateo
dei viaggiatori con il conducente. La shutiura sndrd realizzata nella parte superiore in vetro stratificare; i
defintdone della soluzione concreta sard concordata con la societd acquirenie nella fase realizzativa dol veicolo
@ sara comprasa oel prezzo offerto in gara,

3.2. Sbrinamenty ¢ disappannamente del parabwerza o vetrd katerali
Deve essere previsio un efficace Impianto di cireolazione deli’aria per i disappannamento & lo sbrinamento del
parabrezza, fivestring autista e, se prasentl, dei vetrd antero-laterali,
Vafflusso detl’aria nelllimpianto deve provenire, a discrezione del conducente, da una presa dara po
all’titerno det veicolo, collocata lontane da 2one di calpestio del pavimento, o da una presa estermia posia ia
prossimitd del teito del veicolo in corfornitd alla norma CUNA NG S86-06.
La commutazione ¢ regolazione dellimmissione devono essero realizzate atimverso un apposito dispositive,;
Futti § componenii devono essere faciimente accessibill ¢ manutenibili,
Devona. alirest cusere ativatl tuit gli sccorgimenti ne sark ol ahbaii
sistemi di ininissiona deil’aria, le impuricd presentl nel’ara stessa, per entl
dell’ aria {internag ed esterna).
Bovra in particolare essere garantito in ogni condizione k shrinamenio del fiestrino autisia e della prima ania
porta antertore, che sarvanno realizzati con veirocamera o, in alteimativa, dotati di shrinamaento elettrico. |
b

re, mediante Wonei filid nel vari
ambe e modalitd G aspivazione

s

3.3, Sadile conducents
Il sedite autista dovid essere del tipo prewtmatico e dotato di ampie possibilita di resolazions, dat 6ipo i uso
presse Sodetd Tasporth I Bucd mod. Gramimer o equivalente, dotato anche di supporto fombase
preurmatico regolabile, riscaldaiore eletrico disinseribile o atiivo solu a motore in moto, biacciok destro
regolabile.

Devono essere obbligatorgimenie proviste e segucati regolazioni: in aliezza, inclinazione della seduta,
inclinazione delio schivnale, posizione lomgitudinale, comfort della sospensione. inofire si dovranno rispetiam i
fimiti di irasmissione delle vibraziond previsie dalla nortative vigenie in materia di sicorezza sui uoghi ¢
lavoro.

Bovid exsere possibile uno spostamento longitudinale di alineno /- 75 mm.

4. Cruscotio & straneantarione

b disposizions def posto guida dovid garantire una elevata erponomia in teive e situszioni & por ihe b
corporstule, fiv iiodo che reili gh indicator siana semipre ben visibill ¢ tucd | comandi facimente arivaabil, in
furie o condidoii




Peve essere garantita una oltima visibiita dei dispositivi di segnalazione, anche con sole batterte, con assenza
di fastidiosi riflessi sulle superfici vetrate nelle ore sevali; I3 distribuzione dei componentt deve risuliars
ergonomicanmente vaklida ai find del comfort e dells sicurezza di guida.

Devono essere previste, con le medesime caratieristiche di ergonomicitd, posidon Hbere per element
aggiuntivi (pulsant, indicatort luminosi eccetera).

1 vari dispositivi di comando e di indicazione devono garantire una elevata aifidabilitd e manuienibilita; devono
essere identificati secondo e prescrizioni della normativa vigenie oltie che essere dotati di singols targhetia
indicatrice della funzione, di elevata durabilitd e solidamente fissata.

La strumentazione deve includere i contagint ed un contachilometri con parzale azzerabile.

3.5 Sterzo

1l volante dovrd essere regolabile in altezza ed inclinazione, realizzato in modo da garantire la massima
evgonomia al conducente; nefle varie posizioni di regolazione, non debbono crearst apprezzabili interferonze
visive tra il votante e gli indicatori principalt del cruscotto.

Lo sterzo deve essere dotato oi servoassistenza.

3.6 Retrocamera ¢ telecamaera poria cenivale

Deve essere installato un implanto per ka telecanera di ausilio alla retromarcie ed una lelecamera per la
sorveglianza della porta centrale, installata nella parte superiore della stessa per garantire il monitoragyio
della salita/discesa dei passeggeri. Uimplanio dovrd essere munito di un unico monitor ben visibike dal
conducente e installato in un apposito spazio sul cruscotio, o comundgue nella parte basss del posto auida. la
visione si attiverd automaticamente all'inserimento delta retromarcia e alf apertura della porta centiale.

L'implanto dovrd indicativamente essere compasto da:
e Maoitor 77 mad. MO7 Ameldi o equivalente
o Telecarery a infrarossi per contiollo porta mod. AMSO00-R Ameli o equivalente

s Telecamera a indrarossi per controlio retromarcia mod. AM LG8 Ameli 0 equivalenta

3.7 Spacchi retrovisor e tergicristalio

| veicoli saranno dotati di specchi retrovisori osterni a comando cletrico @ resistenya antiagpannante,
reclinabili o smoniabili con Facilied,

I tergicristallo poivd essere regodabile su pid velocica e ad intermitienza, con lava parabrezza incorporato.

3.8 Acceysorl posto guida

I posto guida dovid inolire essere provvisto dei soguenti avcessor:
¢ poppia piede conducenie
o appendiabit posio autisia
w  Borsa poriadocumenti

hr
;

s tende segoiabili a molla per parabrezza e finestrino laterale
= fascia parasole su parabrexza, che non impedisca o visibilitd degh specchi laterali esterm

e wano chivdibile con serraiura a chiave, in prossimitd det posto guida, afto a conteners i documenit del
veicolo, ed it kit sicurezze;

e kit siowrezza, contenuto nel predeiioc vang, contenenie il angolo segnaatore di velcolo ferme, # silel

Orso

ad alta visibilitd e o casseita pronto so
@ specchio inlerno regolabile, che garantisca b plena visibBita del corridoio
s presadi corrente 12v ad innesio vapido sul cruscotio
¢ Prosa USE

= orolopio dipitalo, bea visibile anche dat passepperi
3 K I WPl

A, PRESTAZICHY

4.1 Limitatore oF velocivs, accelerazions & spunto in satita
La veloddtd massima rapggivingibite con veicoblo o pieno cacieo (MPCY, su porcerso piano e reitfine, dove essore

[ L}

non inderioys a 10 kin/h




La velocita massima deve essere limitata mediante idoneo dispositive, secondo 1 norme vigenit.

L accelerazione, determinata secondo ia norma CUNA NC 503-06, deve essere dichiarata in sede di uiferts; f
capacitd dello spunto in salita, in avanti d in'retromarcia, determinata secondo 1y norma CUNA NC 503-44,
deve essere dichiarata in sede di offeria.

4.2, Rumorosita interna ed esterna

Societd Trasport £.1 Bucci & interessata a soluzioni che prevedano it massimo contenimento delle emission «
rumore rispetio ail Bmiti stabiliti dalle normative vigenti.

Ardranno indicati i risultati ottenuti in tuite le prove previsie dalle misurazioni di rumorosita delie novine
CURNA NC 504-01, ad NC 504 -02 che attengono al livello di raumore intermo.

Sia delle norme CUNA NC 504-03 @ NC 504-04 che attengono al livelio di rumore esterno al veicolo sia fesmo in
moto che in partenza.

5. TUTELA DELLUAMBIENTE, IGIENE £ SICUREZZA DEL LAVORO

5.1, Materiali

Tutti i materiali utilizzati sui veicoli devono essere privi di componenti tossici, in ogni loro sotioinsieme
secondo la normativa vigente.

Al riguardo il fornitore deve presentare in sede d'offerta una dichiarazione che attest Vassenza di tali
cornponenti.

5.2. Compatibilith elettromagnetica {EMC)
Gli apparati eletivici ed eletironici non devona provocare e non devong subire disturbl di natura
slettromagnetica sia a bordo che a terra, cost come prescrifto nells Birettiva 2004/104/CE @ sucgessive
modifiche @ integrazioni; pertanto il livello massimo dei disturbi generati deve essere tale da non alierare
P'utilizzazions repolare di twitd | componenti previsti nellimpianto elettrico ed in particolare moda non
nterterire con i dispositivi di controllo, o sicurezza, di trasmissione fanica ¢/o datl in genere.

Particolare cura deve avere la disposizione dei cablaggi, al fine di evitare e comungue mipimizzare, tutte le
possibili interferenze eletivomagnetiche tra i vari componenti elettrici.

I dispositivi di soppressione devono essere opportunarmente protetii dagli agenti esterni, in modo tale che non
e possa essare inficiata la funzionalita, .

il Fornitore dovra produrre documentarione specifica delf avwenuta certificarione di ottemperanza alle noime
etettromagnetiche, fornendo su richiesia ka relativa refazione di prova.

6. AUTOTELAID
Per autoielaio si intende il complesso della struttura portante e di Tutdi § gruppi reeccanici ed impiant.

6.1, Strutiura portante
La siruttura poriante deila carrozzoria dowrd esseve realizzaia in materiale intrinsecamente resistente alla
corrosione o accuratameanie trattolo contro s corrosione stessa.
La progetiazione ¢ realizzazione della struttura portante sard tale da consentire una duraia alinono pan a
guella del veicolo, senza rotiure, deformaziont, criccature, corvosioni ¢ alire forme di deterioramento o guasto
della struttura nd guasti ¢ deterioramenti degh elernenti da essa supportati, come ad esempio cedimenti det
pavimento o crettature della carrozzeria. . :
I sede di offeria il Fornitore dovrd precisare e seguenti caratteristiche relative al complesso telalo -
CRITOZZED;

@ certificazions sull avvenuia effettuazone di veiffiche e prove riguardanti la resistenua a faticy

s Gipo @ catatiensiiche dei mnaterial inplegati nella costruzione della struttura portante, ovidenziondo

Flinpiego di mateniali a lunga durata ed elevata resistenza intrinseca alla corrostone;
¢ la descrizione del fratiamento anticorrasione.

©.2. Sospensiond
Le sospensioni devona rispondere alie seguenti caraiteristiche:
w essere realizzate con molle pneumatiche;
!’ B
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@ avere preferibilmente sospensioni anteriori a ruote indipendenti;

a avere Tessibilith e frequenze naturali di oscillazione atie a consentire condizioni di marcia
confortavoli anche su fondo stradale accidentato efo dissestato;

a essare in grado di manteneie pressoché costante Paltezza da terra dell’autobus;

» essere niunite di un dispositive di blocco della trazione o di limitazione della traziona nel casa di

e H i H H ¢ eyt et Aierresiid v e csaray glicieenriing e
insutficiente pressione d'aria nel serbatol delle sospensioni. i dispositive deve essere disinseribile

tramite apposito comando situato fuori dal posto di guida;

° essere munite sl cruscotio di guida di un dispositivo per la segnatazione di insufficiente pressione
nel/i serbatoioft delle sospensioni;

® essare realizzate in modo da consentire la sostituzione rapida delle molle ad aris in caso di
necessitd;

o essere realizzate in modo che Peventuale rottura degli ammortizzatori anteriori non causi
interferenze con gl organi detto sterzg;

® prevedere un dispositivo elettropneumatico di sollevamento ed abbassamento gel vaicolo;

» prevedere un dispositive elettropneumatico di inginocchiamento del veicolo (kneeling).

6.3, Ponte e trasmissione :

Si dovranno adotiare gl accorgimenti aiti ad evitare che, In caso di rotiuia del giunti, possano verificars fo
sfondamento del pavimento o a caduta o suolo degli albert di trasmissione o danneggiomenti debe partl o
deghi organi adiacenti aghi alberi. .

6.4. Disposithvi di frenatura

Vispianio frananie dovrd essere progettaio e realizzaio in modo de garantire il massimo livello di etiicienza e
sicurezza in tutte le situazoni, sia di normale funzionamento che a fronte di qualsiasi tipo di avaris, nenche
una ottima manutenibilitd. Si dportano le seguenti prescrizioni: ”'i" .

@ su tulti gli assi devono essere adotiali frend a disco; (,;f

¢ deve assere installato un dispositivo di frenatura a porte aperie, come meglio indicato nel seguito; !

¢ per gh organi fronanti {con particolare riguardo alle puarnizioni di attrivo} dovrd essere pravista sulb
cruscolto una spia luminosa di seghalavione di usura e di guanio previsio dalle nornative vigent
{Direttiva 98/12/CF e successive modifiche);

o dovid essere previsto un dispositivo automatico di frenatura @ bloceo del veicolo i caso di
insufficiente prossione daria disponibile agli implanii di frepetura. o dispositivo  deve  essere
disinseribile per fa movimentazione demergernza del veicolo, in modo assolutamente affidabile ¢ di
facite utilizzo in caso di avaria su strada, ad esempio tranite botole dalllinterno del veicalo;

e per cascun asse dovianng essere omologate pilt maiche di guamidont frenanti; eventuati difficalid ad
sttemperare a tale presoridone, dovranno essere validamente motivate dal Fornitove;

Le marche alternative di materiate frenante andranno indicate in sede di offerta tecnica,

o dovid essere dotato di freno di fermata elettropneumatico ad azionaimento manuala, posto sul
cruscotlo in posivione erganoiica, con effetto solo ad autobus fermo;

e dovid essere previsto un sistena di ausilio alla frenata almeno con funzioni di antibloccaggio (ABS) e di
antipgtinamento (ASR);

e deve essere previsto un avvisatore acustico’ al posto guida per la segnatazione continua del mancato
insertimento del freno di stadonamento qualora sia verificata una o pid delie seguenu condizioni:
guadro spento, TSC aperto o motore spento,

saranno valutaie ai lini delfatiribuzione del punteppio tecnice ke caratieristiche delfimpianic henante, come
ad esempio:

s  Vadozone del dispositive automaticn di frenatura e blocco del velcolo a disinserimmento anche

pneumatico, con comando nel quadro eletivico, mantenendo comungue o possibifita & agevole
shiocen meccanico in caso di availa del dispositive preumatico;

s i dimensionamenio delVimplanio o gl ausil alla sicurerza ed emergenaa;

«  dlteriont funzioni del sistema Ji atsitio @ conivollo delia frenata (s, ¥BS).




6.5 Wotore termico

It motore di trazione, di tipo ad accensione spontanea (diesel), turbocompresse, compatibile con i gasoli o
bassissimo tenore di zolfo e con potenza minima di 260KW, dovid essere ormologato con la pill recenie classe
di emissione di gas di scarico disponibite al momerdo dell’acquisto.

6.56. Raffreddamento motore )

Uimpianto di raffreddamento del motore termico ¢ del cambio automatlico dovra essere pwogettaio ¢
realizzalo con margine di etficienze tale da garantiré, in tutie le condizioni continuative di esercizio consentite
ed ammissibili, che fa temperatura del lguido di raffreddamento del motore e delfalio del cambio {con uso dei
rallentatore), non siano mai superior a quelle massime previste nelie specifiche tecniche dei due complessivi,
Cid dovrd essere garantito per temperature dell’aria in ingresso at radiatore tino a 45 °C.

Negli impianti idraulici dei veicoli ove circolano liguidi in temperatura, tuiti | manicotti previsti nelle tubazioni
dovranno essere realizzati in gomma al sificane. (| gruppo di raffreddamento costituito dai radiatori dovra
essere situtiuraio in modo da rendere semplici le operazioni di pulizia periodica.

Sard valulata nelfambito della manuienibilith ai fini delattribuzione del punteggio tecnico la facilitd ed
efficacia nella pulizia dei radiator, in pariicolar modo ove sovrapposti.

6.7. Scavico ‘
Particolare cura deve essere posta nells realizzazione dell'isolamento termico, della insonorizzazione ¢ dela
tenuta det tubo di scarico. !

H dispositivo di espansione sard ancoraio al tekaio dell’autobus @ sostenuto con sisterni a sos
i terminale di scarico sard posizionato in modo da non provocare swrriscatdamenio o imbratiamenta di sl
elementi sopratwsiio in presenza di Bessibili. t caso di fuoriuscita dalla sede vanno protetie tubazioni e cavi
elettrici adiacenti.

nsiane elastios.

6.3, Comparts motore
Deve essere previsio un adeguaty isolamento termico ed acustico dell'intero comparto, specialmente verso
Fabitacolo interno. Gl efementt di coibentazione non devono essere susceitibili di impregnarst di lubrificanta o
di qualsiasi alire tipo di fluide inflammabile. inoitre, essi ed i relativi sistemi di fissaggio/ancoragaio non
dovianno degradarsi alorche sotioposti a sollecitazioni meccaniche continue.

i comparto moiore dowrd essere realizzato in modo da garantive una ottima accessibilitd per tite le
uperazdioni manulentive, in particolure par gquelle pifiirequenti.

Deva essere presenie un dispositivo di sicurezza che non permetia la messa in moto del motore con poricho
vano mptore aperio.

Le carenature inferior per la chiusura del compario devono essere facilimente e rapidamente asportabil,
anche da un solo manutentore, e dotate di adeguali Tori i drenapgio. H sisterna di ancoraggio di tali
carenature deve gasantire il sicuve fissagpio della carena in gualsiasi condizione di esercizio, oltve ad un’vitima
resistenzd a vibraxion, sollecifazioni meccaniche ed a ripetuti wontagpl e simontaggl.

H comyrarte motore deve esseve dotato di adepuata dlluminazione, in maniera da consentive la svolgimento di
eveniuall operazioni manutentive anchein zone di scarsa ifuminazione.

ta presa dellaria del motore, proterta dagl agentl abmosterict ¢ dotata - di fifro a secco di sdeguate
caratteristiche, dovrd essere situata sul tetto o in posizione tale da non aspivare | detritl o le polveri sollevaie
durante [k marcia del veicols. Un apposito segnalatore indicherd Pintasamento doel filiro dell aria.

Saranno valutati ai finl dell’atiribuzione del puntegeio tecnico Faccessibilith al motore e la coibentadone del
vano notore verso il viano passeegeri.

6.9, Cambio di velegivh

Autumatico, a modulazione eletironicy, con pubsantliers ubicata sul Guscotiv, the dovrd essere dolata delia
selesdone manuale delte primse 3 marce, e rallentatore idraulico incorporaio.

Dovrd consentire il aino del veicoto, o velodia ridotia ¢ seguendo fe presoriziond del cosirutiore del cambio,
seniza rimuovere aleun elemenio della frasmissiona,

s il rallentatore sark attivabilte o repolabile anche ramite un comando al cruscotio, posto In posizione
ergninenic, con possibilitd di maodudare fa frenatura su almoeng e diverse intensiil;
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o comando del ralleniatore tramite i pedale freno dovrd essere escludibile tramite un intermuliore 3
cruscotto, segnalato da indicatore luminoso.

li catnbio automatico, per omogeneita con il reste del parco inezzi azendale, dovra essere di produzione ZF
tino Ecolife.

La centralina del cambio doved essere in grado di adattare automaticamente it funzionamento del cambio alle
condizioni delia missione, al fine di ottimizzare il consumo di combustibile,

i cambio auiomatico doved effetivare le variazioni di rapporto nel modo pil dolee possibile, senza bruschi
contraceolpi e venga dimensionato per un uso su percorsi collinari.

6.10 Lubrificazione motore

Gli intervalli di sostituzione di olio e filtri non devono assere inferior a 60.000 ki o una volia aif’anno.

Tra un intervento di sostituzione di olio @ fittr ed il successivo pud essere pravisio al pilt un solo intervento di
manuieinzione programmata, a metd percorrenza.

Un idoneo dispositivo di sicurezza deve garantive il passagglo dell'ofio lubrificante anche in casa di intasamento
dei fitiri.

6.30.1 Controtli e rablwocchi
{ richiesta la massima accessibititd per i controlli & livello efe rabbocchi dii olio motore ¢ di liguido
refrigerante, in mode che le operazioni di controlid e di rifornimento siano ativabili con vapidita e facilita, |
relativi vani devono essere adeguatamenie illuminati.
£ prevista lindicazione al posio guida di minimo livello ofio in coppa
sSaranno valutati at fini del punteggio tecnico:

@ Vaccessthility det punti di rabbocco

s la presenza di un segnalatore a wuscotto di basso livello oliv idroguida g
. . P T R T TTT oy FFenrd T ¢ R
s o prasenza di un segnalatore a cruscotio di basso bvello tiguido raffreddamento -~

G102, Lubrificant

Per fa lubrificarione dei gruppi meccanici devono essere implegatt Jubrificanti normatimente reperibift in
COMMBrcio.

Eventuall ditfforimitd possorno ess
grado di protezione del motore offerto delle prestazioni del lubrificante o della sua durata.

i1 fornliore dovid indicare tutie le marche e fe tipologie di olio tubiificante compatibile con il | gruppi

sfe ammessz qualora consentano sostanzial e documentate migliorie sul

maceanic propostd nell'offeria teonica.

7.INMPEANTO AREA COMIPRESSA

7.1, Carattevistiche geneyali

Limnpianto deve essere progettato e costruito in modo da gavaniive i valort di tenuta stabilitt dalla norima di
collaudo di cui sl paragrafo specifico.

Tutti | omponenti pretatict devono essere dotali, in coirispondens det fori di scarico dell’aria, di opporunt
stenziatori att a vidurre b rumerositd nella ase di scarico dellaria in pressiong.

W prossimitd di wpiti apparecchio phewmatico deve essere prevista, in modo indelebile e Taciimente visibile,
urta idupea marcaiure codificata e rapidarsente identificabile.

La rvaccorderia dovrd essere realizzata con materiale resistente alla corrosione ed all'ossidadony; per
cavalieristiche proprie e non ger trattamenti superficiall di protesione. £ oamenissibile o soluzione dei
particolari realbrzail con materiale trattaro superficialimenie, purchd copert] do garanzia di durata patl @ quela
defla strutitra portania,

Le tubadoni ssrahno realizaaie in same, otione, accialo vox, poliaimmide o dovanne esseis momaie in
posizione proteita dagli wil o da danhegeiamenti ¢ tale da Timitare il ristagno dell’acqua di condensa al lota
interno. .

Tutte e tubazion flessibill doveamne essere accuratamenie fissate in modo da evitare sfregamenti tra fuso o
rispetto ad aftii elewentt, che ne causerebbers il rapido detedoramento.

7.2, Carvicamento dall est
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Uimnpianto pneurmatico deve essere provvisto di due attacchi ad innesto rapido per # caricamento Tipo “press
block” con profilo definito dalla societd acquirente, facilmente e rapidamente accessibili, ubicati uno nelia
parte anteriore ed uno nella parte posteriore del veicolo. La posizione sara poi definita dalla societa acquivente
in sede di definizione dei veicoli.

Tali attacchi devono essere realizzati secondo te indicazioni dimensionali della norma CUNA NC 548- 10,

7.3. Separatore di condensa ed essiccatore

Limpianto pneumatico deve essere dotato ¢i un efficace dispositivo, di provata affidabilita, atto alla pulizia
dell'aria ed all'eliminazione automatica della condensa e dell'olio, in manicra da garantire una presenza di
umidita e di olio detl tutio trascurabiti all'interno deil'impianto.

L'essiccatore, autopulenie ed autorigeneranie, deve essere posizionato in zona ventilata, ma comungue al
riparo da acqua e fango o da eventuali elementi riscaldanti adiacenti ¢ ad una distanza dal compressore tale
che la temperatura delf’aria in Ingresso risuli non superiore af 50°C.

Un idoneo dispositivo di sicurezza deve garaniire il passaggio dell’aria compressa anche in caso di infasamento
dei Tiltri essiccantt.

8. IMPIANTO ELETTRICO !
Limpianto sleitrico ed i suoi componenti devono essere realizzati nel rispetto delle norne di legge, delle
norme tecniche, nazionali ed internazionali, in quanto applicabili, rispondendo inoltre alle seguent
caiatteristiche generali;

= tensione nominale 24 Vee, con campo di funzionamenio regolare con tensione compresa tra 0,7 V¥n+ 1,25Vn
(Norma IEC 9/1376) e temperatura ambientale adeguata alla posizione in cut il componente viene installato;

e LUt | Cireuili ed i componentl identificati secondo la norma CUNA NC 569-10;

@ sia le apparecchiaiure che i cablaggi dovranno essere posizianati in modo da evitare fa vicinanza di colletior,
tubazioni di scarico e condotie, ed apparecchiature di alimentazione del carburante, fissate in modo da evitara
interferenze e sfregamenti che ne compromettano Vintegritd, Ove tale vicinanza risulti inevitabiie, dovranna
esserve adotiate idonee protezioni; : ; o
i foritore dovid prevedere dei cavidott di scorta che andranno indicati netla docuimentazione teanicas” |

. o
L

8.1. Sistemia “CAN-BUS” :
Limpianto eleltrico dovrd adortare la tecnologia CAN-BUS, consentendo un’ampia azone di verifica dei
parametri di funzionamento def veicolo, archiviazione degli eventi e diagnost delle avarie o anomake rispetio
al valori di nonnale funzionamenio. In particolare, il sistema dovra:

» consentire b visualizzazione e la memorizzazions degli eventi che risuliino utili altautista semplificando il
lay-out dol posto di puida; ‘

¢ sviluppare al meglio I concetto di manutenzione “on condition” con facguisizione divetia dei dati di
esaicizio, monitorabili a bordo e successivamante elaborati a terra da parie della struitura manutentiva;

@ yegistrare su memoria permanenta, con accesso autorizzato, una serie di parameti anatogici in modo taie da
consentire a posterion Uanalisi di una o pilt particolari;

s consentire intercambiabilitd delfe centraline senga riprogrammazione;

¢ ohsentire Vinserimento & eventual modifiche al sistema, senza che si renda necessaria
riprogrammazone integrale dell’unita di comando centrale; tall moditiche dovranno esseie eseguitc o
autorizzate dul Foernitore.

8.2, Paninello cenralizzato componenti eletiric

Tale panneto, compatibiliwente con le dimensiont e fa quanifiia di componenti eletirici previsti, deve essere
facilinenie accessibile, ispezionabile e pulibile, I vano deve essere adeguatamente areato pey consentire il
vatfredidamenio def componenti.

Alffintarno dello sporteflo di ciascun vano doved essere applicata una tabells esplicativa con indicazione
topogralica del componenti contenuii nel vane siesso.

8.3. Batterie di accumulatori

Devone essere stullate due botierle ¢ accumulator al piombo per awiamento del tipo a vidoila
manutenzione (norma BIN 435392, pan 3.6, con valori i capaciia e corrente di spunio adaguati al profifo di
missiong del vaicolo.

il




Le batterie devono essere installate su apposito cestello di contenimento esiraiblle. 1l relativo meccanismo di
astrazione dovrd essere agevole ed affidabile; o struttura ed il contenitore dovranno essere realizzati in
materiale inossidabile o adeguatamente proteiti contro la corrosione. Al fini dell'applicazione delle garansie, Ia
struttura di contenimento ed estrazione deile batterie e tulii i meccanismi refativi fanno parle della
carrozzeria.

8.4. Deviatore - sezivnaiore . E A o
Deve essere a comando manuale, facitmenie accessibile, collocato nel vano batlerie e individuato sulla
fiancata det veicolo da appusita targhetta. Esso sard posto immediatamente a valle del morsetio negative delle
batterie.

Per Pawiamento d'emergenza Fautobus dovrd essere dotato di apposite prese nel vano batterie det tipo DIN
43589 320A/150A Anderson E32470.

8.5. Comando centrale di emergenza {CCE)

Deve essere a comando manuale, con dispositive onnipolare ad azione diretia sui circuiti elettrici; if pulsante di
comando deve essere di colore rosso opaco, protetto in modo tale che sia evitato Varionamento involontaiio,
dotato di targhetta esplicativa con istruzioni d'uso. Tale dispositivo deve essere conforme alla norma CUNA NC
571-20.

8.6. Teleruttore generate di corrente (TGC)

Deve assere previsto un dispositiva di interruzione telecotmandato, posto immediatamenie a valte del polo
positivo delle batierie, con comando inserzione/disinserzione azionabile da posto puida {manualmenie o
contestuatimente allazionamento del cormmutatore servizi), con sistema idoneo ad aprive sotto cavico.

Deve essere realizzato un dispositivo automatico di apertura det TGC, che si attivi dopo un teropo regoiabite
tra 1 e 60 minut dallo spegnimento del motore, preferibilimente integrato con il sistema "CAN-BLIS".

8.7. tuminagione interna

Vimpianto, realizzato preferibilmente con larpade o led, dovrd assivurare una adeguata illuminazione. 1a
disposizione, it numero e I'ubicazione delle foaii di luce dovranno essere studiatt in modo da evitare zone di
uimbra e di abbagliamento. (-ﬁ-.l.'

Feonvertitori staticl i slimentazione dowwanno essere; .
s proteili dallinversione di polariid e picehi di corrente; T

o idonai sl servizio continuative e garantire il regolare funzonamento sniro una escursione termica da-15"Ca
+70°C ed una tensione di alimentazione compresa tra 18 e 32 Voo

o avere una frequenza di funzionamento tale da non produire ronzii e disturhi indotti sui cavi di segnale.
Villuminazione principale del vano passeggeri sard costituita da due cireuiti principali, comandati in modo da
poter realizzate due livelli di ilurminazione. 1l primo livelfo di lluminazione interna dovid essere attivato con
Faccensione -delle luci esterne di ingombro, con la possibilitd di onfoff separata da parte dell autista.
i/ Hluminazione interna, in particolare nella parte anteriore dell autobus, deve essere realizzata in modo da non
creare riflesst o disturbo al conducenie.

Se e porte del bus sono chiuse, deve essere prevista una modalitd che consenta di luminare solo sul lato
sindsiro, manienendo tutte le luc spente sul lato desiro del veicolo.

I caso di azionarnento del comando centrale di emergenza dovianno accenderst automaticaniente ina
taimpada della 7ona cenirale e le lampade di illuiminzazione dei vani poria. Deve, inoltre, rimanere alimentata la
luce del vano more.

Clascuna porta di servizio dovrd essere adeguatamente illerminata, con accensione automatica all’ apertura
delle porte a tuci esterne del veicolo accese, Detie larnpade dovranno avere un cone di fuce tale da illurmingre
un’area esierna dat veicolo fing ad una distanza di drcs 500 run dalla flancata del veicolo, onde consentire al
conducente una sufficiente visibilitd in prossimidtd delfe porte, anche nelle ore notiurne, n sone prive di
iltuminazione.

i corvispondenze del posto di puida dowrd essere installato almeno un puinto fuce in grado di garantive un
tivello di ilerninazione non inferiore a 80 lux del posto di guida e consentire anche Filluminazione della
cerdralinag di comando del cartelli indicaiori di linea,

8.8, Favi vendinebhbia
Gli autobus dovianno essere Jdotati dic
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s Fayi retronehbia
» fari Fendinebbia anterion

8.4, Circuito avviamento motors
Altivabile tramite n° 2 cornandi, ubicatl uno al posto di guida e Faltro nel vano motore, tra loro escudibill
mediante appostto commutatore posto nal vano motore,
Avviamento da posto di guida condizionato da?
s portello/i vano motore chiuso
o sportalio rifornimento chiuso;
v seletiore marce in posizione di “reutro” (o folle);
= freno di stazionamernto inserito. :
Awviamento da vang moiore condizionato da;
¢ freno di stagionamenio inserito;
e selettore marce in posizione di “seutre” (o lolle);

H circutto di avviamento imotore deve pravedere un dispositivo anliavviamento con imatore in rotazione o con
veicolo in movimenio.

8.10. Circuite avresto motore :
Attivabile tramite n°® 2 comandi, ubicati uno al posio di guida e 'altro nel vano motore, otire che dal comando i

centrale di eargenza.

.11, Chrenito inserivaernta maree
Realizzato seconddo quanio prescritto dalia noimma CUNA NC S80-03; condizionato inolire da.
o pressione aria serbatoio servizd al valore di taratura;
@ portelaft vano motore chiuso/i; - [
N

1

¢ velcolo fermo con predale frano premuio | ST

s regime & gl motore corrispondaite al minirno, ¢
Vaccensione della spin sul tasti marce deve awvenire solo alfatto dell'effetiive inserimento delta marda
cortispondente.

Blove essere previsio un comando por da disattivazione totale o pardale degli asservimenti, in caso <&
aiffergenza, posto in centrale retro-autists, {o aliro vano tecnico) oppure realizzato a display Gramite passwuord.
Dove essers Previsty una segnalazione acustica atiiva g retromargia inserita ben udibile nella zona posievione

esterng del veicolo.

8,12, Civeuito bleccs mosimentarione velcolo con porio aperic

Realizzato su tulie ke porte, secondo la Divettiva del Padaiento Europeo 200078%/CE, condizionato da veloid
<5 lan/h

Beve essere previsto un comando per la disattivazions totale o pavdale degli asservimentd, in caso di
erergenza, posio ael quadio eletivico o in alire vano tecidcn, oppure ralizzato o display tramite password,
che permetfa s marcla agionoma del velcolo snche in salita.

8.43. Dragnostica 3 bordo

Latiobus dovid essere dotato di un sistema proprio di diagnosi, concepito in mode da svolzere al meglio o
funzioni di sepuito doscriite:

o Filevare ghi allaimi, fe avarie ed | mathanzionamentd, registrarh in una memonria non volatile @ segnatarli in
o reals all autista, per gostie in sionrezz lo situazion di funzionamanto anomato dell auiobus;

FUasto ab successiva controllo in officing, formendo bt ke

s conseniive una diggnosi compleia od apavoio e
infermadiont aal sl individussione delonomatia, alla rdsolurione delf avaria e al coilaudo dellaitobius

e favorite uin appioccio prevehtivo alla manutenzione del veicolo, fenendo soito contiollo i pacameint i
funzienamento dei principali organi del veicoio @ segnalandone il degrada, mediante indicaioni di indpionte
avaria, fornendo un e.d. “segnale debole” che consainia un intervenio su condizicne.

Lo documeniazione di ianutendone ¢ le oventuall aviierzzature a terva dovianino supportare efficaceimanie

Y

e del pavamelve vilevato, e azioni da intraorendoero

Lale arione, formeado per ogi segnalazions la desoiz

:




la durata residua attesa prima del guasto, nel caso si tratil @i parametri predittivi (come ad esempio nel caso
della spia usura freni).

La descrizione tecnica aflegata all'offerta dovr indicare in modo chiaro Farchitettura del sistema diagnostico
proposto, | parametr registrati e ke funzionalita realizzate.

9 SISTEMI AUSIHIARI PER L'ESERCIZIG

9.1 AYM

£ richiesta la fornitura e I installazione oi un  dispositivo AVM configurato e compatibile con le specifiche
tecniche di interoperabilitd stabilite nelta gara apgiudicata dalla Provincia di Macerata in data 23/09/2011,

¥ sisteima dovrd esseve predisposto per Pinterfacciamento sia delle atiuali validatrici dei titoli di viaggio che dei
futuri apparati di bordo facenti parte del sistema di validazione elettronica. La posizione di installazions
delf’impianto verrd concordate in seguito con Societd acquirente.

9.2 Sistema di videosorvegliangs
£ vichiesta la fornitusa di un impianto di videosorvegtianza a circuito chiuso, conforme alls normativa vigente in
materia di tutela della privacy, che copre tuita l lunghezza del veicolo e dotato di:

e Almena 4 telecamere di tipo I di culr una sulla zona anteriore, due su quella posteriove del veicolo pils
una in zona auiista attivabile dalio stesso con un pulsante. (il posizionamento definitive verra
concordato in sede di configurazione dei veicol

s Unitd di videoregistrazione con sisiema di sovrascriitura sutomaiica dotato di 8 ingressi @ gostion:
iramite terminale remoto per autista, tipo Ameli IP5000 0 equivalente.

o Pannello diagnostivo che parmetta la facile identificazione dei guasti alle telecamers o af DVR.

b orichiesta la predisposizione di adeguate yuame @ cavi per it montaggio successive delllimpianto sopa
descritio.

9.3 Sisterma conta-passegier “_ o
£ richiesta fa foritura di un sisiemna mnm;}aawyyeu dotate di sensori di wliima generadione montati sulle
porie di accesso del veicolo mod. Ameli o eguivalente.

Gl impianti dovrsnno essere Forniti completi de relativo sofiware di gestione ed analist del dati acquisitt.

E richiesta la predisposizione di adeguate guaine @ cavi per # maontaggio successivo del’impianin sopia
desciitio.

9.4 Fredisposizione wi-i
f richiesta fa predisposizione {cablapgio eleiirico ed antenna) per Vinstallazione di modem/roster wi-i di
vuoirdo.

10, IPIANTO ALIMERNTAZIGNE COMBUSTIBILY
La funzionalitd Jdelimptanto deve tenere conto delle condiziont ambientali di lavoro, con particodare
riferimentu a valori di temperatura anche & -20°C.

16.3, Fiftragiene

imnpianto deve essere dotato di un adeguato sisterns di fltrazione del gasolio, che provveda efficacemente a
separare e fraitenere acgua, morchie ed alire mapuriid. i sisterna di filrazione sara dotato di norma di un pre:
filive, ispedonabile a vista, in grado di battenere Vaogua @ e impurita pit grossolane. Hsistema di filvazione
dovidinaltre evitare i congelamento dal gasolic o bassa temperatura.

10.2. Serbatoiv

H sarbatodo, i bocchettone o inlraduzions ¢ lo sfiatatoio Jevono consendive 1 diainimanto Con poiiaia dJi
abimeno 120 1/min, senzs nconvenionti di soria,

La caplenza minima dowrd essere maggiore o dguale a 300 11 in fevro o plastica o similare conforma alla
notttativa vigehie,

I serbatoeio deve essere realizata con idones materiale allo a garantire una duvata Jdi esevcizio past & guelia
dit veicolo.




Ur'idonea segnalazione ottica deve indicare al conducenie quando la guantitd di combustibile nel serbatoio
sia inferiore al 20% circa.

Il serbatoio pud anche essere diviso in due parti, fermo restando che la soluzione deve prevedera un unico
punto di rifornimento.

In tal caso deve essere evitatw che in particolari condizioni di sosta ¢fo mardia {es. forti pendenze anche
laterali) il combustibile possa defluire verso il serbatoio privo di pescanie.

i bocchettone di rifornimento deve essere situato sulla fiancata destra del veicolo, nel rispetio della Direttiva
70/221/CE @ s.mi. o Regolamento UNECE/R34, ad una altezza da terra tra 650 min e 1480 mim, prowvisto di
tappo auto chiudente in modo tale che sia garantita la non fuori uscita di gasolio in qualungue situazione.
bocchettone dovrd essere munito di un dispositivo antifurto, idoneo ad evitare Pintroduzione di pescanti
dall’esterno. ‘

iLa nicchia eniro la quale & sitwato il bocchettone deve essere di dimensioni tali da consentire fa
movimentazione agevole della pistola erogatrize, e dotata di adeguato sistema di drenaggio e di sportelling di
chivsura, Quest’ultimeo dovra essere dotato di serratura.

10.3 Tubazioni

Tutte le tubazioni dei vari impianti {motore, riscaldatorve, ecc.), indipendenti tri loro, devono essere fissaie in
modo da evitare interfererze e sfregamenti, con altri elementi delautobus o tra ke tubazioni stesse.

La sistemazione ed il percorso delie tubazioni devonao risultare al riparo da it (anche nel caso i rottura di
organi meccanid), e da fonli di elevata terperatura: ove tale vicinanza risult inevitabile, dovranno essera
adotiate idonee proteziont. :

Nei comparti motore devono essere utitizzate tubazioni di materiale metallico, 0 alternativo di pari offidabilita,
ad eccezione di brevi tratti, realizzati con materiali flessibili, adeguatamente protetii dalle fonti di calore, ed
atti ad evitare la trasmissione di sollecitazioni generate dal telofo o dal gruppi ssservill.

11 CARROZZERIA

1i.1. Materiali

Ossatura e pannelli di rivestimento devono essere realizzati con materiali dotati di elevaia resistenza intrinseca
alla corrosione o comungue preventivamente trattati ¢ vericiati in modo da garantire ta durata pits lunga
possibile senza interventi di manutenzione efo revisione.

Il tetto deve essere realizzato senza giunzioni, con materiale che garantisca Passenza di corvosione ed elevata
resistenza all'abrasione,

162, Rivestimenti

}pannedli di rivestimento, realizzati in materiale mossidabile (acciaio inox, alluminio, vetroresing cccetera),
dovranno essere fissati al'ossatura in modo da evitare vibrazioni ¢ usura, ¢ consentire una rapida sostituzione
delle parti. Tra i rivestimenti esterni e gquelli internt doved essere interposto un materale di adeguats capacita
isolante, che assicuri un’oitimy coibentarions sia termica che acustica.

1.3, Verpiciatura ¢ livess
La verniciatura del veicolo deve essere esepuita a regola d'arte, atla a garantine una elevatissiing resistena
alta corrosione, senza alodin intervento manuteniivo.
Sirichiedono alivest | sepuenti requisiti:
e elevata resistenza agh agenti aggressivi, raggi ultravioletil ed infravossi;
s olevaily brillantezza e mantenimento della stessa anche sotio vipetute aziont di sparzzole votandi del
lavaggi astomaiici;
= compatibilita tra | materiall delle parti componeitid fa carrozzerda ed il cido di verniciatura unica cho if
Cliente dovrd adotiare in caso di manuienzicas e fiparazone.
Neb definive le proprie soluziont il Forndiore davrd tfenere conto of applicazioni ripetute Ji forme pubblicitarie
autvadesive.
a sara indicatu il cidio completo di verniciotwa con indicazione dei matedai implegati.
Dovia esseie realizzata una liviea esteria color blanco come guella in uso per gl autobus delta societa
auqudrente.




i dettagh sullottimizzazione della liviea in base alla conformazione def veicolo saranno definiti dalla societa
acquivente in fase esecutiva.

11.4. Padighione
it Padiglione davra:
¢ avere robuslezza adeguata ad essere praticabile da almeno due addetti alia manutendone;
e avere uia superficie del piano di calpesiio con caratteristiche di sicurezza antisdruceialo, anche in caso
di superficie bagnata o imbratiata;
= avere una forma {ale da evitare il ristagno dell’acqua in modo che sia impedita Uimprovvisa caduta di
acqua dat tetto sul parabrezza in frenaia;
o fra # rivestimento inteino ¢ gquello esterno dovrd essere inserita una pannellatura isolante
termicamente, realizzata con materiale leggero autoestinguente.

11.5. Botole di sicurezza e aerazong

1 veicoli devono essare muniti di almeno due bpiole di sicurezza come prescritio dalla Divettiva del Parlamenio
Europen 2001/85/CE. Tale botols deve avere anche funzione di aerazione ed essere muniia di altuatore
cornandato dal posto guida, con chivsura automaticy allo spegnimento del quadro.

11.6. Paraurt] :
La soluzione costrutiiva deve essere in grado di assorbive, senza deformazion permanenti, uril con superficie
plana che interessi tutia la xona di eventuale contaito, o ¢ 3 kimfh con il veicolo a pieno carico.

Tutte le parti aggeitanii «le testate anteriore ¢ posieriore, e guindi anche i corpl luminusi ed | parabrez:a,
devono risuttaie interne al profito esterno del paraurii. La soludione del parourti deve essere concepita in
modo tale che la sua sosiiiuzdone non debba richieders anche fa rirmozione deglt vrgaol alloggiati o sottosianii
al paraurl stesso. ;

11.7. Pavimenio

It pavimento deve essere realizzato in pannelli di fegno multistrato maiing di essenza act alta resistenza
rrccanica ed ipnifugo, idrorepellente od antimudty, di spessore non inferiorg a 12 mm.

Le soglie porte e gl eventuali gradin interni devone essere dotati di profili di tipo antisdrucgiofo.

Sonu armintesse soludoni con mateiiall alternativi quali fiberglass, lega legpera, ece. das documontare in sede di
offeita.

I rivestimento deve esseie incollato mediante adesivi appropriati, presentando # minor numero possibile di
giunzioni, e realizzare una superficie unica ed irmpermeablle can un risvalio a parets coatinua per un’aliezza
minima di 150w, o con alira soluzione che greveda glunzioni o sigitisture di provete tenuia e
imprermeatilivd ad esempio dele cuifie passaruole ¢ delle pareti anteriori e posteriori e che conservioy il
caratieristiche per lunga durata, 1 tavolato doved essere adeguatamente railate ¢ protetlo nella zona
sottuscoces.

LLB. Botole di ispezivne

Tutte le pardi meccaniche, phedmastiche, eco supgeiie ad Bpedone, manulenzione e simontagzie che non
stano accessibii attraversa elevator o spoitelli devono essere raggiungibill da opportune botole ricavaie sul
pavirento; { contorni ed | coperchi defle botole non devona creare intralcio nd pericolo alla movimenlazione
dei passeggeri.

I eoperchi delle boiole devono essere costruiti jn inodo tale da garaniive un’ottimale wouta coniro e
nfifivazion, polverd, gas ¢ acqua ¢ possedere i reguisiti di isolamenio termoacustico.

In sede di offeria deve essere presentata la disposizione delie botole e la soluzione scelia per il sisteima di
chiusura. ,
11.9. Passardota

Buvono essere reslizzali con caratteristiche tali da garantive Vineolumiia dol passegpe coniro wina evenitile
esplosione dello pnaumaiico,
Devono essere costruifi in accl
meccanica ¢ ally corrosione eguivalenti,

ajo inossidabila o con materiale slernaiivo con caratteristiche di resisternza




Nell'ipotest in cui vengano previste nellallestimento di carrozzeria cuffie di protezione Jei passaruota, guesie
devona assera rimovibili senza vimarione di alcuna zona del pavimento: anatogamente per Drivestimenti defie
praretl.

in corrispondenza delle ruote dovranng essere morikall i relativi paraspiyzii,

i passaruata devono essere realizzati in modo da offrire un’oliima accessibilith per H rnontaggio e smontaggio
delle catene aniineve, sia singole che doppie.

11.18. Superfici vetrate

Le superfici vetrate del “compario passeggeri e autista” devono prevedere Vadozione di velro camera con
eristalli bruniti

Nella zona "posto guida" i veti anterolaterali, se presenti, devono essere dotatt di resistenza
antiappannamento.

{ finestrini taterali devono essere a cristalto fisso, incollato, e dovra essere previsto un gocciolatoio sopra ii
finestring autista. | cristalli dovranno essere del tipo brunito, con gradazione a scelta della societd acquirente.

11.13. Mancorventi

L'autobus dowd essere prowvisto di mancorrenli di sostegno, posizionaii adeguatamente in tugko H vano
passeggeri ed inteprati da manighe, onde consentire un idoneo sosiegno a Tutll i passeggert in pledi. La
soluzione dovrd essere concordata con la societd acquirente e da questi approvaia in tase realizzativa del
veicolo. La garanzia sugli amedi interni comprende it trattamento superticiale dei mancairenti stessi, che non
dovrd riportare nel periodo suddetto consunzioni o alterazioni di rilievo.

12, EVPEANTI DI ALLESTIVIENTO

12,1, Maxzi, Carchi Ruota ¢ Pnaumatici

I pneumatiici dovranino essere del tpe N use presso a societd acquirente (Continental o Michelin) o altra
primaria marca equivalente, di normale produzione di serie, di qualificati costruitori, reperibili a catalogo.

Su ogni ruota devono esser dportati, la misura della campanatura e pressione del pneumatico da moentare.

1.2.2. Dispositivi atti af tralo
Per il traing a rimorchio dei vaicoll, | dispositivi atti af traino doveanng essere vispondenti alle norme vigenti, i
particotare;

e Anteriore: per il traino ¢ manovia del velcola, rispondente alls divetiiva 96/64/CE;

e Pasteriore: per la sola manovra del veicolo, Aspondente alla divetiiva 94/20/CE.
il veicoto sard-dotato di gancio traing anteriove e posteriore, fissi o sinontabifi. Iy caso di gandio smontatdle,
guesto {gquando nod moniato) deve essere vincolato 3 hordo del veicolo In posizione ben accessibile.

12,3, Avtoradio

H veicolo deve essere dotato di autoradio stereo i primaria warcs, con lettore MIP3, € prese USB nonche di un
impianto di diffusione nel vano passeggeri che garantisca una elevaia qualitd del suono ed una unifoime
distribuzione dell’intensitd sonora,

Limpianto dovrd prevedere ks possibilith di escludere gl altoparlanti passeggeri ¢/o conducenie.

12,4, Martelioti d amorgenza :
Gli autobus devono esseie dotati di mairtellett rompiveiro demergenza secondo guanty prescritto datle
normative vigenti,

12,5, Accessord
evong essere presenti fseguenid accessort:
s« ceppl di stardonamenio veicolo;
s artinetto o attvezzaiura per la sostituzione di una ruota.




